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Vazeni aerovkari,

je neuvéritelné, jak ub&hly ¢tyfiroky od chvile, kdy jsem vénoval Givodnik udalostem,
které rozpoutaly tak zvanou Velkou valku. Je to pravé 100 let, kdy valka skoncila a pro
lidi tehdy zijici byla stresujici valecna léta jisté nekonecna.
Dnes navazu na Gvodnik z r. 2014. Jak jiz bylo feceno, Evropa byla tehdy ukolébana
relativné dlouhym obdobim miru. V t¢ dobé se dokonce zdalo, Ze evropské velmoci
C Ly © budou vice spolupracovat. Idylicka pfedvalecna léta, jak jsou z historického pohledu
popisovana, valeénym bésnéni skoncila, ale neni na skodu sinéco z té doby pfipome-
nout. Po 76 letech se v kvétnu 1910 objevila na nebi Halleyova kometa a povércivi lidé
v tom tusili tragické Casy.

V C. a k. Rakousku - Uhersku nemély zemé ceské zddné vysostné postaveni jako
Uhry. Dokonce cisat Frantisek Josef I. se ani nenechal korunovat ¢eskym kralem. Neni nutné rozebirat divody, pro¢ tomu tak
bylo. Pro nas je dulezité, ze Eeské zemé byly pro Rakousko - Uhersko fungujici a respektovanou technickou zékladnou. Cesi
dost nepravem hledéli pohrdlivé na Uhersko jako na zeleninovou zasobarnu fiSe. Mozna prave proto, ze Uhry ziskaly v fisi
statut kralovstvi. Kdyz fikdm nepravem, tak se jiz moc nevi, ze v Budapesti méla své sidlo pocetna skupina védcu, kteti si jiz
pfed Velkou valkou zahravali s myslenkou jakési neznamé energie ukryté v atomu (v té dobé lidé jesté nevédeli pravou
podstatu, pro¢ slunce sviti). Diky Otto von Bismarckovi (zemfel jiz v r. 1898) byla sjednocena do té doby samostatna némecka
vévodstvi a kralovstvi v jednotné Némecko. Jeho myslenka zafixovat cenu zlata méla za nasledek spolecnou zlatou ménu,
ktera platila od Ruska az po Anglii. Staty ale mély samoziejmée jesté své vlastni mény, ¢imz se rizné ekonomiky nedostavaly
do absurdni situace soucasnych riznych ekonomik s jednotnym Eurem jako jedinou ménou. Velmi pokrokova situace ve
finan¢nictvi a mnoho dalsich tehdej$ich vymozenosti Velkd valka vSak zlikvidovala.

Kazdé valka méla v d&jinach lidstva i zajimavé aspekty. Je to kazdopadné rychly technicky pokrok. Piekotny vyvoj zbrani
a jinych technologii, kdy neni €as na vyberova fizeni a pomalé uvoliiovani penéz na vyvoj, se pozdéji prenasi i do civilni sféry.
Pochopitelné se urychli i poznatky v 1ékafstvi a dal$ich odvétvich. Nechci tim fici, Ze ma valka pozitivni stranky, lidstvo pouze
nema na vybranou. Markantni rozvoj byl v letectvi. Vzdyt' pted touto valkou byla letadla vnimana spise jako ,hracky* pro
velké kluky. A ani armadni stratégové v nich nevidéli priliSny pfinos. A vime, kam se letectvi za ta Ctyfi 1éta posunulo. Letecka
doprava postovnich zasilek, zahajena v Némecku v srpnu 1912, byla jednou z mala vyjimek, které potvrzovaly pravidlo.

Valecny snimek britského tanku dostatecné prezentuje vyvoj pozemni vojenské techniky. V letectvi se jiz uzivaly terminy
pro letouny prizkumné, stihaci i bombardovaci. Letecké souboje se staly i namétem uméleckych dél, jak znazortiuje obraz
W.G.Wyllieho jiz z r. 1917. KdyzZ se zamyslime nad tc¢innosti zbrani 20. stoleti, aniz bychom po¢itali zbrané jaderné, tak dva
vojaci by byli schopni znigit celou Napoleonovu tiisettisicovou armadu. Rikam dva vojaci jen proto, Ze ten jeden by potieboval
moralni podporu.

Ceskoslovensko vzniklé po Velké valce mélo na té pomysIné startovni ¢afe velmi slusné postaveni. Bylo to pravé diky
rozvinutému pramyslu, ktery za valky jesté¢ zmohutnél. Co vsak zde chybélo pied valkou i po ni, byl pramysl letecky.

Historie nezna slivko kdyby. Zopakuji svou mySlenku ze ¢tyfi roky starého vodniku — ,,Kdyby nebylo Prvni svétové
valky, byly by aerovky?*

Sté vyroci zalozeni tovarny AERO nés ¢eka v pfistim roce a tak o tom a mnoha dalSich udalostech si povime v pfistich
¢islech Aerovkafe.
_JK -
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11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Véazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! D&kuji za pochopeni.

P.S. — Jeste pfipominam; muzete zasilat i inzeraty (koupé€, prode;j). —red —
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S litosti si Vam dovolujeme oznamit, Ze nds navZdy opustil

Maestro

Vaclav Zapadlik

Zemfel 21. srpna 2018 ve v&ku 74 let.

Posledni rozlougeni se konalo 29. srpna t.r. v Ustfedni obfadni sini na Olsanskych hibitovech v Praze za ucasti velkého
poctu Vaclavovych pratel a obdivovatell jeho jedine¢ného dila.

Kdyz skonéi Zzivotni pout’ nékteré zndmé ¢i vyznamné osobnosti,
objevi se vétSinou v mediich mnoho uvah, hodnoticich z nejriznéjsich
nazorovych hledisek jeji roli ve spolecnosti. K tomu se v piipadé Vaclava
Zapadlika ani necitim povolan a nechci ani sepsat jeho ,,curriculum
vitae“. Nejlépe to ostatn¢ se v§im vSudy popsal Maestro sdm v uvodnich
slovech dvou nadhernych knih ,Maestro Vaclav Zapadlik* (2009) a
,,Kouzlo karoserie“ (2012). V obou je uvedeno motto jeho zivota:

Svét je plny klenoti, ale ty co taky vréej, ty jsou nejkrasné;jsi.

Dovolte mi proto, abych zde Maestrovi vénoval nékolik osobnich
vzpominek na vzajemné piatelské kontakty.

Zacalo to nékdy v poloving 70. let, kdy jsem se v prazském ACC vaz-
né vénoval klubovému zpravodaji ,,Aerovkai“. Musel jsem mimo jiné
zajiStovat pro historickou rubriku rizné zajimavé dobové materialy na
téma ,aerovky“. V té dobé byl ¢lenem redakce ¢asopisu Svét motord,
mily, az dobracky, p. Milan Busta, jehoz agendou byly zpravy o ¢innos-
ti motoristickych organizaci Svazarmu. Tim se také dozvédél o ACC
Praha a jeho zpravodaji. Z celkem banalni jednorazové zalezitosti se na
zékladé nabidky Séfredaktora Svéta motorti vyklubala moje delsi spolu-
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prace se Svétem motord, spocivajici v obasném dodani prispévku do sloupce Z historie motorismu (hlavné doméaciho). To uz
v podobné roli u¢inkoval Ing Ivan Dvoradek, fundovany veteranista a technik z Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel.
Tietim z party externistd byl jako ilustrator pravé Vaclav Zapadlik. Jeho tlohou bylo dodat k pfispévktim obrazovy doprovod.
Proto jsem se obc¢as musel s panem Zapadlikem nad nasim tikolem sejit, vétSinou to byvalo u n¢j v HoleSovicich. Pozdéji jsem
néco sepsal i pro §éfa ,,Motoristické soucasnosti“ Milose Kovatika a pro ,,Automobil“ Ing Milana Jozifa. Pro oba tituly kreslil,
resp. maloval, i Maestro, kterého jsem si po ¢ase uz mohl dovolit takto divérné oslovovat. Brzy jsme se domluvili i na tykani.

Jednou jsme se seSli vnasem novém pidnim byté, abychom se o
spolecném ¢lanku poradili, a aby nam to 1épe §lo, pfipravila moje man-
zelka Dasa néco k snédku, co se hodilo k vybornému moravskému cer-
venému ze soukromé vinice. Po praci jsme si jesté piijemné poklabosili.
Rano asi v 2 7 nékdo klepe na dvete, kouknul jsem kukatkem a on to
Maestro. Oteviu a ptdm se coze u nas zapomnél. Pry nic, ale naopak Ze
nam néco nese. A se slovy ,,Mn¢ se u vas tolik libilo, ze jsem vam v no-
ci namaloval aerovku* a podal mi bali¢ek. Co v ném bylo, vidite na
obrazku: malinka Cervena ajrovicka zvici krabi¢ky od zapalek, v cerve-
né pasparté a svétlém ramecku. To byl cely Vaclav.

Dilko bylo mezi Maestrovymi obrazy, vystavenymi na ,,Prvnim
salonu automobilovych vytvarnik, pofddaném pii Retro Prague 2002,
sttedem pozornosti. Na velkém panelu byl umistén osamoceny obrazek
a vedle byla zavéSena na Spagatku velka lupa — inu, opét jeden z typic-
kych Vaclavovych zertika.

2. zafi 2013 v 18,00 se konala ve smichovské galerii
Portheimka vernisaz akce, nazvané jednoduse ,,Viclav
Zapadlik vystava obrazi“. Dostali jsme sice na vernisaz
pozvanku, ale Vaclav nas (tedy mé a manzelku Filomenu)
pozval, at’ pfijdeme uz né€kdy odpoledne, Ze nas osobné
provede vystavou, abychom si mohli o exponatech popovidat.
Svédectvim je fotografie, potizena Filuskou pted trojrozmér-
nou podobiznou samotného Maestra 1:1, kterou mu darovali
jeho kamaradi. Takovym projevem piatelské pozornosti jsme
byli oba dojati.

A do tfetice musim jes§t¢ uvést hezkou vzpominku na ver-
nisdz vystavy Vaclav Zapadlik : Benzinové opojeni, ktera se
konala 4. dubna 2016 v prazské Galerii Manes. Bylo tam
samoziejme velmi rusno, mnozi navstévnici (snad VIP?) zfej-
mé pfisli, aby byli vidéni a Maestro byl na roztrhani. Kdyz meé
uvidél, tak jsme se pozdravili a on potichu povida: ,,Pojd’ ven
— dame si kafe a zakoufime si“. Nemohl jsem odmitnout, Ze uz
nekoufim a kafe nepiju a takZe jsem se pfidruzil a dal jsem si taky kaficko. Bylo vidét, ze ho takovy mumraj zmaha. Ja jsem
m¢él ale radost, ze se mu po letech dostalo konecné zaslouzené¢ho uznani v podobé vystavy v ,nejvice Spickové™ galerii
vehlasného jména.

Z rozsahlé tvorby Maestra Zapadlika jsme vybrali to, co je nam nejblizsi — aerovky.
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Ptipravil Karel Jic¢insky



AKC. SPOL. DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI,

automobilka Laurin & Klement,

Cesky kabriolet a ¢eskoslovensti karosari
pokracovani

1930.

§-vilec, 75 % 110 mm, vykon 6o ks.
pETidiropnl zAvoD auToRoRLl L . .. ey e
Dnesni dil serialu zahajujeme netradi¢né nikoli tam,
kde byl v minulém Ccisle Aerovkaie prerusen u firem

v E L K A c E N A ,,0d K ale vlozkou o Servisu Aero Jaroslava Jonaka

z Dolnich Berkovic, ktery neni v piehledu Ing J. Fir-

t: E S K O s LO v E N s K A sta uveden. Natoto pfitazlivé téma byla zvefejnéna

fada ¢lankd nejenom v minulych ro¢nicich naseho zpra-

FOCD ZALTITOU FRESIDEMTA SEFUBLAT ELAMINIA GOTTWALDA

WALGOM! ZAVOD SPORTOYMIEH AUTOHONILD

CENA MESTA BRNA

POD LARTITOU UNY HESTA RkkA
15 ZARI 1949
FORADATIL AUTOKLUN ERND. SoBOERA AKECH
START CEMY MESTA BANA V 10 HODIN

START VELKE CEMY CESKOSLOVENSKA
HMEZI 11.30 A 11. HODINOU

BILMECHE 38 UIAVIRAN ¥ 7 HODIW

vodaje (viz €. 2 a €. 4 ro¢niku 2012), ale i jinde. Proto jsem jako piilohu vybral z archivu dvé reprodukce dobovych materiald,
tykajici se nestastného konce J. Jondka a jeho specialu Aero 30 S. Havaroval 25. zafi 1949 na Cené mésta Brna — kratce po
startu sjel do ptikopu a narazil do mistku, havarii neptezil. Poslednim zavodem, kterého se Jonak pied tragickou Cenou mésta
Brna zGcastnil, byl pravdépodobné VIII. ro¢nik Lochotinského okruhu, ktery se konal 28. srpna 1949. Ve tfid¢ automobilt do
1100 ccm (10 kol po 4300 metrech) skoncil z Sesti startujicich na 2. misté ¢asem 30:11,4 min — o pouhé 2 desetiny vtefiny za
vitéznym Jaroslavem VIckem na Magd¢€. Dva soupeti vzdali (v 1. kole FrantiSek Pakandl s DKW a v 6. kole Karel Kacha
s Fiatem).

Zavérem jesté poznamku k idajné Jonakové ucasti na Soutézi Malou Dohodou 1937 — loni vysla o této akci skvéla knizka
Jana Tucka (viz ¢. 1/2018), v niz jsou publikovany veskeré Gidaje o piihlasenych resp. startujicich vozech a posadkach z CSR a
o0 jejich umisténi. Nikde neni o Jondkové ucasti zminka. Na str. 16 je sice uvedeno, ze firma Aero do soutéze predbézné
prihlasila sviij team Sesti automobill (dva tovarni vozy A 50 méli fidit Vladimir Formanek a Ela Slavikova) — svou pfihlasku
vsak témet vzapéti odvolala, udajné ,,z diivodi Cisté technickych® (ze by ovSem byl mezi zbyvajicimi Ctyimi piihlaSenymi
zrovna Jaroslav Jondk se svoji A 30 S si rozhodné nemyslim).

Firma Misto Obdobi
Jonak, Jaroslav Dolni Berkovice 1935-1949
Kaiser, Felix Liberec 1937
Kalman, Vojtéch Nitra 1937
Karosa, Fr. Zemli¢ka Praha-HoleSovice, Plynarni 1336 1925-1938
Kleissner a Pinkas Cheb 1924-1939
Klimmt, Franti$ek Usti nad Labem 1936-1938
Knizek, K Turnov 1913-1938




Knourek, Josef Jaromer 1937
Kohler, Viktor Bruntal 1938
Kolaf, Josef Ceské Budgjovice 1936-1938
Koller, Ondrej Bratislava 1936-1938
Koppel, Wilhelm Teplice 1937
Kopper a Zellfel Svoboda nad Upou 1938
Kotrupczik, Richard Ostrava 1937
Kozisek, Josef Praha-Zizkov 1926-1938
Kraus, Antonin Most 1937
Krupicka, Frantisek Svétla nad Sazavou 1937
Krysl, Otto Praha-Zizkov 1936-1938
Kuchyiika Hodonin Zdanice? 1938 (?)
Kulhanek, A. Brno-Kralovo Pole 1937
Kusalik Bratislava 30. 1éta
Laivr, FrantiSek Hradec Kralové 1938
Lansky, Cengk Praha-Karlin 1921-1937
Lehmann, Vaclav Duchcov 1937
Leitner, Karel Plzen 1926-1938
Lepil, Tomas a synové Rousinov-Slavikovice 1920-1947
Linire-Tousek M¢€lnik, od roku 1939 19357-1943
Podébradova 411, Praha 3
Liptak, J. Poprad 1937
Liskovec, Ludvik Praha 1936
Low, Antonin Kraslice 1938
Ludvik, FrantiSek Praha-Smichov 1936-1941
Lukes, Antonin Dvur Kralové nad Labem 1926-1937
Maly, Antonin Praha 1936-1938
Marecek, Karel Praha 1926-1937
Marek, Vojtéch Praha 1936
Mayer Banska Bystrica 1936-1938
M¢échura, Al. Praha-Zizkov 1938
Metys, Bohdan Litomysl 1925-1937
Mihalics, Alexander Uzhorod 1924-1939
Michl, Vilém Praha-Smichov 1924-1937
Mikes, Fr. Hradec Kralové 1936-1938
Mikl, Antonin Prerov 1936-1938
Miler, FrantiSek Novy Bydzov 1938
Mitura, Jan Ostrava 1926-1939
Moller a Vanék Staré Mésto u Uherského Hradisté 1931
Movak (poz. M. Giirtler) Ostrava konec 20. a zacatek 30. let
Nagy, Josef Trnava 1937
Neef a Stolle Kukleny 1919-1939
Németh, Jozef Kosice 1937
Nestler, Adolf Blatno u Chomutova 1924-1938
Neumann, Klemens Bartosovice v Orlickych horach 1924-1938
Novak, K. Strakonice 1938
Nunvar, Jan Zlonice 1936
Oettl, Heinrich Stéti Wegstidtl (?) 1939
Opelka a Hordk Babice u Uherského Hradisté 1937
Opawsky, Karel Bilovec 1937-1939
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Piipravil Karel Jic¢insky

Uvadime druhou ¢ast brozury z letecké sekce tovarny AERO ,,Letecka priru¢ka AERO. Tato brozura z roku 1936 navazuje
na piirucku z roku 1930, kterou jste méli moznost nachézet na strankach Aerovkare v letech 2005 — 2007. Jelikoz brozura
neobsahuje snimky letadel jako ta predesla, vybereme postupné dostupné fotografie z archivu.

Brozuru zaslal Petr Klusdk

—red. —




TOVARNA AERO

Tovarnu Aero v prvnich mésicich prvniho roku trvani
nasi republiky zaloZil a vede dr. KabeS. Zdrava zasada,
Ze podminkou zdarného a rychlého vyvoje letectvi kaZdého
statu  jest vybudovani samostatného a vykonného pra-
myslu, nasla bezesporné potvrzeni ve vysledcich tovar-
nou Aero od jejiho zaloZeni docilenyeh, o nichZ aspoh
zéasti kratce chei se zminiti.

Z puvodnich provisornich mistnosti presidlila Aero v roce
1923 do movych vlastnich budov ve Vysofanech, kde pra-
cuje dnes v moderné vypravenych dilnich s dokonalym
strojnim zafizenim, vybavena po striance technické vsim
‘co ziskadno zkuSenostmi vlastnimi a v pramyslu letadlo-
vém zahraniénim.

JiZz v roce 1920 vySla z tovarny prvni samostatnd price,
stihaci letoun Aero A-2 s motcrem Hispano-Suiza 220 HP.
Vedena snahou nezanedbati niéeho, co mohlo by pro stat
znamenati technicky pokrok v letectvi, vykonala tovarna
vlastnim nakladem pokusy se stihacim letounem Aerc A-3,
opatfenym turbokompresorem Rateau.

V dobé, kdy dopravni letouny byly i v ciziné represen-
tovany vojenskymi stroji civilnimu Gé&elu jen pFizplisobe-
nymi, zkousela toviarna Aero dopravni limousinu pro pilota
a C¢tyfi cestujici v kabiné s motorem Maybach 240 HP.
V roce 1922 dalsi typ dopravniho letounu Aerc A-10 do-
dala tovarna jiZ v serii ministerstvu vefejnych praci pro
Csl. statni aerolinie.

Neni bez zajimavosti a dokazuje to stupefl technické
vyspélosti tovarny, uvedu-li, Ze seriovy stihaci letoun
Aero A-18 docilil v roce 1923 stoupaciho éasu 0—5000
metrtt & 30”. Rok poté vybavila tovarna tentyZ letoun
povrchovym chladicem vlastni konstrukce, ktery na teh-
dejii dobu byl sim pro sebe Ukolem té&Zko proveditel-
nym. Vitézstvi tohoto letounu v cené presidenta republiky,

kdy také zatizeni na 1 m* obnéaSelo na tehdejsi dobu ucty-
hodné ¢&islo 95 kg, dokazuje, Ze byl vyieSen tspésné.

Pravé tak pustila se toviarna do stavby prvniho Cesko-
slovenského dvoumotorového letounu Aero A-24, jejZ do-
hotovila v témzZe roce a jest jen litovati, Ze ve snaze po
vytvoreni daliiho typu dvoumotorového letounu nenadla
porozuméni. Ve dvousedadlovych letounech svymi letouny
Aero A-12, postavenymi v roce 1923 a od ného. odvoze-
nymi, dala naSemu vojenskému letectvi typy, které dlou-
hou dobu tvofily jeho spolehlivou wvyzbroj. Nasla svij
odbyt i za hranicemi.

V dé&jinach tovarny dluzno uvésti také okolnost, Ze byla
u nds prvni, kterd postavila vodni letoun Aero A-29, ktery
konal svoji sluZbu naSemu vojsku na Jaderském mofi.
V roce 1927, kdy vypsana soutéZz M. V. P. na dopravni
letoun, ktery mél slouZiti k zasobeni parku Csl. stitnich
aerolinii, umistila se tovarna se svym typem na prvém
misté. Tento zaveden na leteckych tratich pravé tak, jako
dopravni letouny Aero, které po ném néasledovaly. Skuteé-
nost, Ze slouZi do dnesnich dnf, dokazuje jejich kvalitu.
Dodéany byly také francouzské spoleénosti Franco-Roumaine
a firmé& Bata. Stupeni dokonalosti tovarnich vyrobkii nej-
lépe mozZno pozorovati také z uspéchh, kterych tyto do-
sahly na kolbisti sportovnim. S pychou mohu prohlasiti,
Ze kdykoliv se zOcéastnila tovarna Aero svymi letouny ja-
Kychkoliv sportovnich podnikf, neodeSla téméf nikdy po-
raZzena. Kriatky ¢as, v jakém mnohdy byla k sout&Zim
vyzvana a v jakém musila tyto tkoly zdolati, svédéi velmi
dobfe o tom, Ze zachovala si ve vSech sloZkdch svych
pracovniki smysl a ducha pro radost z préace, vykonnost
a pruznost.

Jedind se mfiZe pochlubiti, Ze dvakrate vyhrala zavod
o cenu presidenta republiky, osmkrate ziskala naSemu
letectvu poctu byti drzitelem svétovych rekordfl. V nej-
vétiim mezindrodnim zavodé turistickych letount z 34 le-
tountt raznych stdt umistila se svymi 2 letouny na 1.
misté v zavodé muiZstev a obsadila 4. misto v celkové
klasifikaci jednotlivych letounfi, nechavajic za sehbou letou-
ny stiath vétSich a finanéné daleko mocnéjSich.

Neni mozno uvadéti vSechno, na ¢em se v dnedni dobé
v tovarné pracuje. Jsou to diivody rdzu vojenského. MozZno
viak bhezesporné fici, Ze nafe nové typy stoji svimi vy-
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Horni foto — Vojensky letoun A 230.1 navazoval na model A 30. Motor Skoda Lorraine Dietrich 12 Cc — 450 k (330 kW).
Vybava — kulomet a podvéesené bomby. Dolni foto — Vojensky letoun A 230.20 — sériova varianta A 230 s obdobnou vybavou.




Mobilizace — 23. zari 1938

Jednim z letoSnich vyroci je také vyhlasSeni
mobilizace dne 23. zafi 1938. Vzacné foto z této
udalosti zachytilo hned dvé ,tficitky”. V ramci
mobilizace byla povolana i soukroma vozidla, ale
z fotografie neni mozné urdit, zda se jedna o vozy
vojenské nebo civilni. Zietelngjsi acrovka ma dvé
rezervni kola anema poklice, coz by nasvédco-
valo na vojensky viiz. To v8ak mohlo byt prove-
deno béhem ptejimek vozl. Jestli jsou naboje kol
Ctyf nebo péti Sroubové, coz by vozy jednoznaéné
identifikovalo, neni viditelné.

—JK -

Kutna Hora 2018

Ve dnech 18. — 19.8.2018 se v Kutné Hoie konal jiz X. jubilejni
ro¢nik veterdn rallye — jizdy pravidelnosti do vrchu Kank. Zavodu

oy e e B s, =

Marie a Karel Petschkeovi s bavordkem ...

se zcastnilo neékolik desitek automobilovych veteranti do roku vyroby 1940 a jejich posadek v dobovych kostymech. Zastitu
nad rallye tradi¢né prevzalo Narodni technické muzeum.



V sobotu a v nedéli vZzdy od 10 hod. se uskute¢nila jizda pravidelnosti do vrchu Kaik a to kazdy den vzdy 2 jizdy. Zvitézil
ten, jehoz Casy se nejvice blizily k prvnimu zajetému. Méfeni bylo provadéno elektronicky na setiny vtefiny, takze méfeni ast
posadkami, které maji pouze bézné stopky, bylo viceméné pouze piiblizné a tudiz strefeni se do stejného Casu bylo jen
nahodné. To vSak zadné posadce nevadilo, nebot’ §lo piedev§im o nadhernou atmosféru celého podniku.

V sobotu odpoledne byla tradiéné spanila jizda, kterd letos vedla do hiebéince v Kladrubech nad Labem, kde byla
komentovana prohlidka hieb¢ince.

Centrum zavodu bylo Palackého namésti v Kutné Hote, kde byla vystava veterant a po celou dobu i doprovodny program,
kde vystoupilo nékolik hudebnich skupin a rizné soutéze pro navstévniky této akce.

~EDOIEK
Aerojizda 2018

Karel Petschke

V sobotu 22. zafi jsme se opét sesli s ucastniky Aerojizdy v kempu Visiova u Kiivoklatu. Objednavku na pocasi jsme
tentokrat poslali tam nahoru vcas, a tak nas ¢ekalo, zvlast pro motory aerovek, ptiznivé pocasi. V noci sprchlo a pfes den

Yy s

slunecno, ale bez zavratnych letnich teplot. Posadky by mozna uvitaly teplotu vyssi, ale té si letos jisté uzily az dost.

= e Ss———— ,
Aerovky kam oko dohlédlo

vvvvv

vybornymi kolacky vyrazila vozidla na trat. Trasa Aerojizdy vedla jiz tradi¢n€ ,,mirné€“ zvinénou krajinou Kfivoklatska a
okolim Berounky v délce 66 km. Nabidla nejprve pohled zdola na hrad Ktivoklat, poté n€kolik kilometrti jizdy ktivoklatskymi
hvozdy az do muzea motocykll (a nejen jich) s nazvem ,,Splnény sen“ p. Sarlingera v Pavlikové. Kromé mnoha jinych
exponatd ucastniky zaujal zvlasté start motocyklu s naftovym motorem. Vzhledem k jasnému pocasi mnoho posadek vyuzilo
v Pavlikové i navstévu mistni rozhledny, kde, krom¢ nadhernych vyhledd do krajiny, zaujala i choreografie trojice Aerovek
z garaze Karla Petschkeho pfi parkovani, aby fotografie byly co nejkrasnéjsi. Kdyz se vSe zdaftilo, vyrazily posadky na dalsi
kilometry, které nabidly mimo jiné pohled na ziiceninu hradu Krakovce nejdiive shora a pak i zdola, trosku terénni vlozku pii
odjezdu od zficeniny, a poté i nddherna panoramata, kterd si mohli vychutnat pfedev§im spolujezdci, nebot’ fidi¢i byli
zaneprazdnéni hlavné tocenim volantem. Po navratu do kempu byl posadkdm vnucen mistopisny test, ktery, i ptes hlasité
protesty nékterych ti¢astniki, nakonec vsichni vyplnili.

Romanticka krajina v povodi Berounky

Po obédé doslo opét na kavu s kolacky a na vyhlaseni a pfedani cen. V testu byl nejlepsi p. Vavrousek (Aero 662), ktery
trefil 9 z 10 odpovédi, stejné jako pi Jicinska (Tatra 57K).

Nejvzdalenéjsimi ucastniky se stali Eliska a Franta Sigmundovi (Aero 500), s kterymi se Casto a radi setkavame na srazech
zvlasté na Morave.
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Poté&silo nas, Ze krom¢é mnoha tradi¢nich ucastnikd piijelo i nékolik aerovek, se kterymi jsme se jest¢ nikde nesetkali.
Aerovek, jak se zda, neustale pribyva a tak uvidime, kolik se nas sejde piisti rok na Svétovém setkani Aerovek v Praze.

A abych nezapomnél, nejvice aerovek z jedné garaze privezl Karel Petschke se syny Michalem a Filipem, ktefi predstavili
celou vyvojovou fadu cinkacti a mozna by jich pfivezli i vic, ale dosli jim fidici.

= N o
V muzeu ,,vseho “ ... ... a definitivni tecka za Aerojizdou 2018

Takze zaveérem chci pod€kovat za nas§ rodinny poradatelsky tym vsem, ktefi pfijeli, ktefi pfekonali mnozstvi zatacek
doprava i doleva i mnozstvi kopct nahoru i dolti a budeme se t&sit tfeba zase za rok.
Mnoho fotografii z Aerojizdy najdete v odkazech na klubovém webu www.aerocarclub.cz

Za potadatele Jindra Slesinger

~FO0E0EK

Do uzavérky tohoto ¢isla Aerovkafe jsme nedostali od vitéze ¢lanek o letosnim
37. Evropském srazu piatel Aero, ktery se konal v Olsbergu. Tak snad v pfistim
Aerovkari.

—red —

< REDAENT B

Redakci Aerovkare.

V Aerovkari uverejnil Karel Ji¢insky foto A 662 li-
muziny apodivoval se nad tim, Ze ma reflektory jako
A 500. Jedna se ziejmé o aerovku z prvnich kust. Pod-
le Karlase A 662 vyrabély az odroku 1931. To vSak
neni tak docela pravda. Prikladam foto nasi aerovky,
kterou tata zakoupil v roce 1948. Foto je zroku asi
1948-49. Aerovka byla vyrobena v roce 1930 a fyzicky
jiz neexistuje. Ja jsem ji prodal v roce 1965. Byla pie-
stavéna v 70. letech minulého stoleti. Doklady byly né-
kde na severu Cech, snad v Liberci. Ten kluk jsem ja.

Franta Kundrat

Pozn. red.: Takové fotky z vasich archivii bychom
uvitali v jakémkoliv mnozstvi.
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Sentimentalni vzpominky aerovkarské holky
— dokonceni z minulého cisla —

Vymysleli jsme novou soutéz, vlastné pamétni jizdu ,,30.000 km Bohumila Turka“. Start i cil byl pfed Cerninskym
palacem, parkovisté bylo nase. I takové véci se povedly.

Byli jsme dokonce tak ,,drzi*, Ze jsme vymysleli cestu kolem Evropy. Samozfejmé s aerovkama. Asi pil roku jsme se tim
zabyvali, tlacili to pfes Svazarm. Dokonce jsme ptislibili objizdét hrdinna mista v Sovétském Svazu, klast vénce, jen abychom
to mohli poté otoCit na zapad. Pii st€hovani z Vinohrad jsem podrobny itinerai vyhodila. Bylo to izasné vymyslené i
piipravené. Vim, Ze jsme méli dohodnutého ¢lovéka v Praze s nahradnimi dily, ktery v piipadé nutnosti by vse zaridil. Mysleli
jsme na vSe, jen ne na to, Ze nikam nepojedeme. Ale nad¢je umira posledni. Ja byla stravovaci referent. Kazda tfeti snidané
byla marmelada. Jak jsem se trapila, Ze nemame vic penéz.

Byli jsme blahovi, stejné my bychom neprosli kadrové, i proto Honza musel nechat pfedsednictvi v klubu.

Ale ta nadéje a pfipravy, ty nekonecné debaty u nds. Vzpomindm, kdo tam byl mimo nas. Zeman, Hodek, Ji¢insky,
Stauchovi, Gerndtovi , vic si nevzpominam, dal$i u¢astnici at’ prominou. Kobera, Zitek, Reifovi, Rehoi?

No byli jsme partou k pohledani a ja na ty debaty, plany, vylety, Silvestry s nostalgii vzpominam.

A to skladani ¢asopisu u nas. Kdyz jsme vyvdali tchyni, ziskali jsme dvé mistnosti navic. Penize nebyly, tak se ptivezl stary
stil od nasich a kancelaf pro ¢asopis byla hotova.

Caj a topinky byly vzdy.

Od r. 73 jsme se zacali schazet v kulturnim sale na Hlavnim nadrazi. Ale n&jak si nemohu vzpomenout, kde jsme parkovali.
Také se zménilo misto rallye, z Zivohosts jsme zaali jezdit do Sobé&sina.

Narodila se ndm dcera, tak jsme zacali fesit vétsi auto. Koupili jsme Aero 30 a chvili jsme méli ob¢é auta. Pak se musel
cinka¢ prodat a ,,vypadli jsme z cink klubu®.

Stale se jezdila No¢ni Jizda, Turek, rallye, jesté jiné akce. Jak jsme to stihali?

V 1. 1975 jsou schiize v Junior hotelu CKM v Zitné.

03 T, iy A ke R "

" :va" I""\ .
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Mame kratce obé aerovky,litr se prodava 1972

Silvestr 1970
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Na chate u Kobery 1974 Navrh na PF
Pozn. red.: Pozndte toho skiitka uprostied dole? Tak to je nas letity velitel Jirka Zitek.
Piedsedou se stava Jirka Zitek a cela nade tehdejsi ,,skvadra®. NeZiji uz dnes bohuzel Mirek Rehof a Franta Vintera.

V té dobé tizasné vyjezdy, tieba na hory do Malé Upy. Pii odjezdu nam zamrzla auta. To bylo kolem rozruchu, nez jsme se
byli schopni vSichni dat do pohybu. Ale odjeli jsme, vzdy jsme odjeli.

Na chalupé Loretanské nameésti — jizda B. Turka 1976

Francie 1979 Na voru pres Temzi 1979 Anglie 1979

Nebo jeden vyjezd na nasi chalupu, ten se obzvlasté ,,povedl”!. Dosly zasoby, tak se vyjelo o vesnici nize na nakup.
Aerovka s kamarady pfed ndmi proletéla v zataCce ze silnice. Napravo sv. Jan Nepomucky, nalevo lipa. Bytelné piskovcové
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patniky a oni pfed naSima o¢ima se mezi tim v§im snesli na louku, dosedli, ja to vidim jak ve zpomaleném filmu. Jak vypadava
predni sklo, které se neporusené uklada vedle. Pak ti dva vystoupi a divi se, kde to jsou. Odnesla to naprava. Dodnes, kdyz
mijim onoho Nepomuckého, tak si fikam, Ze ti dva by ho méli mit hodné radi.

Pak tu byly jesté svatby, Zitkovi, Balabanovi, mejdan na jejich chaté si moc dobfe pamatuji. Spali jsme venku, my s obéma
détmi. Moc jsem toho nenaspala, protoze tfileta Petra neustale nékoho navstévovala, k pobaveni v§ech zucastnénych.

Premyslim, kdy se prestala jezdit Nocni jizda a Zimni rallye.

Taky se na rallye zacalo jezdit ,,potupné“ novéjsimi ojetinami. U nas to byl Wartburg. Nékdo ho na rallye nazval stepni
kravou. Uz mu to zGstalo, slouzil né¢kolik let, nez nam ho zbofil néjaky diichodce na praskach u Olsanskych hibitovii. Nam se
nastésti nic nestalo, prestoze jsme vletéli do kiizovatky nékolik metrii a to na ¢ervenou. Jen auto bylo totaln€ na odpis.

Aerovky se zacCaly gardzovat, zaCaly starosti kam je ulozit. My jsme ji gardzovali kousek od Prahy ve stodole.

Pozdéji jsem dostala tficitku limuzinku od rodict a starost byla dvojnasobna. Ale to uz je jina kapitola.

Stale premyslim, jak aerovky ovlivnily muj zivot. Pro¢ jsem vzdy namékko, kdyz vidim cinkace, jeho zvuk poznam
zdaleka. Je to pratelé mladi a kus Zivota s lidmi kolem, ktefi s nami spole¢né prochdzeli nelehkym, normalizacnim,
socialistickym zivotem.

Meéli jsme Stésti, méli jsme aerovky a sebe, pratelé. A vydrzeli jsme spolu a to je dnes velkd vzacnost.

Je to dar, ktery si musime stale hyckat i kdyz mladi je to tam.

Je to stale v nés.To poznani mé uklidnuje.

V Praze 25.3.2018 Olga Jankovcova

Blize neurcené foto malé aerovky nam zaslal
Petr Klusak. Jedna se zfejmé o kabriolet
A 500. I fotografie ,bez ptivodu® jsou vSak
pro nas velmi cenné. Mnoho detailti z dobo-
vych fotek jisté pomaha pii renovacich.

e RO

Vasi Aerovku

a jeji prisluSenstvi da do bezvad-
ného stavu specialistia a byvaly
dlouholety mechanik tovdarny .Aero”

M. SCHNEIDER., autodilna,
Smichov, Tiehizského 67.

u Narodniho domu. Telefon 411-08.
Oficielni stanice AERO-CAR-CLUBU.

je .AEROVEA" spolehli-
Proc vym, rychlym a bezpec-
nym vozidlem ? Proto, Ze
mda bronzové soucasiky
z nejhodnoinéjsiho liso-
vaného a taZeného "Rii-
belova” bronzu ¢sl. pat.
€. 28.891 ochr. zn. 31.125

Io PRUNER, spol.sr.o.

Praha XVI., Smichov, Zizkova ul. 23,

2 ’».':‘m.l.':",' o T

_,, N%E @@ T‘wf:q“: Soudob4 inzerce
( ﬂf Lr -‘h“‘u
¥ l!ﬂﬂl‘-‘ M! E

Navarovani nastrojovych oceli, piskovani.
Renovace ozubenych kol, pijeni mosazi /TIG/.
David PAVELKA, mob.: 775254715 Brno
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Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 14 - 15 — Z dotazii aerovkaid. Ohlas na ¢lanek ,,Cim mazat aerovku?*

str. 16 - 18 — Aby benzin tekl jen tudy, kudy téci ma.

str. 19 - 23 — 9. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 50 — Predni osa, brzdy, fizeni, ram, karoserie, el. vyzbroj. V seznamu jsou uvedeny jen
vykresy, které mame v archivu! Jedna se o posledni dil seznamu.

— R ———

Foto zajimavého dopliku pro vyhfivani ¢elniho okna ,,padesatky* zaslal redakci Petr Klusak. Mam velice podobny dobovy
rozmrazovac¢ skel (viz fota vpravo), dokonce elektricky funk¢ni. Na dolnim obr. je vlevo vidét pfepinac tii stupnu teploty.
Vsechny gumové soucasti (t€snici guma a prisavky) jsou ale zpuchtelé. Jak vime, zrenovovat jde vSechno, ale ... -JK-

Z dotazu aerovklaru.

Dotaz: VétSina zrenovovanych , tficitek™ ma na masce chladice stftedovou chromovanou listu prohnutou smérem k chladici. Je
to spravné nebo ma byt liSta rovna?

Odpovéd’: Dle vykresu L 4062 (z r. 1937) je stfedova lista masky chladi¢e rovna. K prohnuti zfejmé dochazi pfi brouseni a
lesténi pfed novym chromem.

~ED00EX
Jesté k ¢lanku ,,Cim mazat aerovku?“
Véazena redakce Casopisu Aerovkar,

v poslednim &isle ¢asopisu Aerovkar (¢. 3/2018) mé zaujal lanek ,,Cim mazat aerovku?

Réd bych doplnil, ze do prevodové skiin€, mimo olej Paramo PP44 s viskozitou SAE 140, je mozné pouzit na trhu dostupny
olej CASTROL CLASSIC EP140, ktery ma shodnou viskozitu.

Diky obsahu EP aditiv spliuje specifikaci API GL4. Jedna se o prémiovou fadu olejd, kterd je dodavana v retrobaleni,
v plechovkach (viz pfilozeny prospekt).

Oleje CASTROL fady CLASSIC dodava v soucasnosti oficialné na trh vyhradné spoleénost DF Partner s.r.o., ktera je
autorizovanym distributorem oleji a maziv znaéky CASTROL pro Ceskou a Slovenskou republiku.

Dalsi informace k dispozici na: https://www.dfpartner.eu/Castrol/Castrol-classic

V nabidce jsou také drobné upominkové predméty z edice CASTROL CLASSIC OIL.

Vsechny nabizené oleje jsou k dispozici skladem. Bohuzel, spole¢nost DF Partner s.r.o. nedodava vyrobky a zbozi naptfimo
koneénym spotiebiteliim (B2C), ale pouze registrovanym subjektim (B2B).
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V ptipad¢€ zajmu ¢i poptavky bychom vsak dokazali najit feSeni.
S pozdravem Ing. Jifi Dostal vedouci obchodniho tymu

M +420 720 757 650 | T +420 575 571 100 | E jiri.dostal@dfpartner.cz
DF Partner s.r.0. | €.p. 165 | Neubuz 763 15 | www.dfpartner.cu

—EI0REEK————
Aby benzin tekl jen tudy, kudy téci ma.

Pro spottebu benzinu a také pro bezpe¢nou jizdu je dilezité, aby celé cesta benzinu z nadrze ptes kohout, benzinové potrubi
az do karburatoru a dale do motoru byla dobie utésnéna. Z )
vlastni zkuSenosti, ale i pfi pohledu do motorovych prostori g LR 1‘ 5 2
cizich aerovek vim, ze ne vzdy majitelé vozl na toto dbaji. o
Co se stakovou zavadou nebo 1épe feéeno zdvadami da
udélat?

Vicko nadrze obr. 1. Kazdy, kdo nékdy nacerpal plnou
nadrz, vi, ze pii jizdé tésnéni vicka dostatecné netésni a ben-
zin pretékd. Puvodné bylo tésnéni provedeno z kiize o sile
1,5 mm. Pokud skutecné potiebujeme pfi delSich jizdach
plnit nadrz az k hrdlu, je vhodné udé€lat té€snéni z klize ne-
bo z gumy odolné benzinu o sile 2 mm. Ale primér tésné-
ni zvétsit tak, aby v hrdle nadrze bylo tésné, to zn. aby jeho
@ byl vétsi nez 65 mm. Dale je nutné, aby otvor tésnéni do-
sedl az na kuzelovy trychtyfek vicka, cozje @ cca 25 mm.
Tésnéni se prohne kolem trychtyiku a tésni Iépe. Nevyho-
dou je, ze pfi Cerpani benzinu musime tésnéni vyndat, aby
nevadilo zasunuti Cerpaci hubice.
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Benzinovy kohout je natolik viditelna soucastka, ze by mél byt v ramci originality zachovan. V aerovkach vSak mizeme

vidét rizné moderni nahrazky, které kazi dojem.
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Té&snéni jimky filtru L 423 je vhodné udélat z gumy o sile 2 mm odolné benzinu. Fibr je pfili§ tvrdy a na toto tésnéni neni
vhodny. Nejvétsim problémem benzinového kohoutu, a troufam si tvrdit, Ze jedinym, je korkové tésnéni. Nechci se dotknout
umu aerovkait, ale jiz nékolikrat jsem se pfesvédcil o nepochopeni setizeni tésnosti kohoutu. Originalni vykres L 425 je sice
z 1. 1941, ale podstata provedeni je stejna jako u starSiho typu viz obr. 3. Na obr. 2 vidime nové korkové tésnéni a pro srovnani
tésnéni, které bylo v kohoutu cca 4 roky. Foto je zkresleno tim, Ze bylo pofizeno az po vyschnuti benzinu, takze jesté ¢astecné
fungovalo. Ze zkuSenosti vim, ze ptivodni korky vydrzely v kohoutu asi 6 let a poté korek ztvrdnul a prestal té€snit. Soucasné
korky, které je obcas mozné koupit na burzach, se chovaji opacné. Vydrzi max. 4 roky a po této dobé zacnou méknout. Pfi
Castém dotahovani se zkrati tak, ze sice jeste tésni smérem ke knofliku L 424, ale netésni smérem do benzinového potrubi. To
je dobie vidét na fezu kohoutem (obr. 3).

d T T T Y T .
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Obr. 2 Obr. 3

Dotahovat tésnéni miizeme dvéma zpiisoby. Bézny zpiisob je povolit kontramatici M4 a Sroubovakem otacet tahlem pistu L
297 proti sméru hodinovych ruc¢icek! Tim tdhlo L 297 dotahujeme do pistu L 298. Poté kontramatici dotdhneme. Pokud
nelze tento zptisob pouzit (napf. kdyz drazka v tahlu pro Sroubovak je poskozend), povolime kontramatici a také pojistny
Sroubek pistu L 299. Néasledné otacime knoflikem L 424 ve sméru hodinovych ruéifek! Korek vétSinou té€sni natolik, ze se
tahlo pistu s korkem neotaci a dotazeni docilime. MiZeme si pomoci vhodnym podrzenim tahla L 297 u kontramatice. Potom
nastavime pist tak, abychom mohli dotdhnout pojistny Sroubek L 299 a dotdhneme kontramatici. Pokud jsou v kohoutu
vSechny soucastky puvodni, mélo by u nového korku pfecnivat tadhlo L 297 asi o jeden zavit tak, jak je patrné na vykresu.
Pokud po nékolikerém dotahovani korku vycniva zavit tahla pres kontramatici vice nez 3 —4 zavity, hrozi unik benzinu do

* potrubi. Mnohdy je netésnost
korku pfi¢itana jeho piirodni
: poréznosti, ale je bézné, ze
CEEEE netésni, protoze je jiz  piili§

kratky.
Na obrazku ¢. 4 je originalni vykres korkového tésnéni. Doporu-
Cuji zvysit jeho délku na 24 mm a otvor vrtat na @ 3,8 mm. Korky
zburz, o kterych jsem se zminil, byvaji v provedeni polotovaru,
. maji otvor cca 2 mm a jsou del$i, takze je mizeme upravit. Za zmin-
ku jesté stoji zména @ 9 mm na @ 10 mm (obr. 4). Dne$ni mek¢i
korky maji @ 10 mm a bez Upravy jdou pouzit do star$iho typu

48484 . 9. ma & Ao e Y s
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| 4 kohoutu.
: 22 i ; ; Na zavér této stati jesté zminim mé pokusy o nahradu korku. Ne-
TR LYa X - osveédcily se ani trubicky gumové nebo umélohmotné (samoziejmé
- : ' odolné benzinu). Vzdy doslo k sefiznuti materidlu v kanalcich
Obr. 4 kohoutu a kousky tésnéni se dostaly do potrubi. To korek nedéla.

Karburator. Benzinovy kohout velmi disledné po jizdé zavirdm. Ptrekvapenim bylo v zimnich mésicich, kdy i pies
zavieny kohout z karburatoru vykapalo cca 3 | benzinu. Bylo jisté, Ze je to diky kratkému korku. Ale benzin méla zadrzet jehla
v plovékové komote karburatoru. Napadlo mé, Ze to nemusi byt jen samotnou jehlou, ale i tésnénim jehlového ventilu. Jak ale
zjistit, co netésni? V jehlovém ventilu je nad jehlou otvor o @ 2,5 mm (karburator SOLEX). Z hlinikového dratu o @ cca 3 mm
jsem udé€lal konickou zatku a ve svéraku jsem ji zatlacil do zminéného otvoru. Drat (zatka) musi z otvoru vy¢nivat alespon 2
mm, abychom jej mohli po zkousce vyndat. Jehlovy ventil s pivodnim tésnénim jsem nasSrouboval zpét. Karburator jsem
ponechal bez plovakové komory, pod karburator jsem dal malou nadobku a pustil jsem benzin. Asi po hodiné bylo v nadobce
nékolik kapek benzinu.

Jako mnoho aerovkaiti pouzivam jiz hotova fibrova tésnéni, ktera se kupuji v mnohadilné sad¢. S t€snénim jsem experimen-
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toval, ale té€snéni stale ,,rosilo”. Pokusné jsem vyrobil krouzek z médéného plechu o sile 2 mm. Aby byla jistota, ze si méd’
dobte sedne do malého osazeni jehlového ventilu, otvor v médi jsem udélal mensi a vyfizl jsem do mé&j zavit M 12x1,25 (to je
zavit jehlového ventilu). Po naSroubovani se médéné tésnéni dostalo az za zavit jehlového ventilu, takZe se volné otacelo.
Jehlovy ventil s tésnénim jsem nasrouboval do karburatoru a opatrné utdhl, az si tésnéni sedlo do osazeni ventilu. POZOR!
Odlitek karburatoru je ze slitiny Zinkal, takZe usadit médéné tésnéni chce opravdu cit. Tim je médéné tésnéni dobre usazeno
v mosazném jehlovém ventilu. Mezi téleso karburatoru a médéné tésnéni je nutné vlozit jesté dalsi tésnéni z mekciho
materialu, protoze tady je podstatné vétsi dosedaci plocha a pokud bychom chtéli dotdhnout ventil tak, aby tésnila samotna
meéd’, zcela jisté bychom znicili z&vit ve zminéném Zinkalu.

Zavrhl jsem klasické fibrové té€snéni a koupil soucasny specialni mate-
rial na vyrobu tésnéni pod obchodnim nazvem FRENZELIT. Je mékcia
vat silou jakou vyzaduje klasicky fibr. To vSe jsem udélal bez ohledu na
vysku hladiny, abych mél jistotu, e tésnéni skuteéné netede. Ctenaf jisté
namitne, pro¢ jsem nepouzil FRENZELIT piimo bez médéného tésnéni.
Kdyz se pozorn¢ podivate na foto jehlového ventilu (obr. 5) vidite velmi
malé osazeni, ve kterém se tésnéni muze roztahnout. Mlize nastat problém
se sefizenim hladiny, v hor$im ptipadé k uplnému roztazeni t€snéni a uni-
ku benzinu. Nevim zda vSechny Solexy maji jehlovy ventil s takto ma-
lym osazenim.

Obr. 5 Obr. 6

Kdyz bylo jasné, Ze tésnéni je funkéni, vyndal jsem hlinikovou zatku z jehlového ventilu a vyzkousel té€snost jehly. Staci dat
karburator do provozniho stavu, pustit benzin a cca po dvou hodinach zkontrolovat vysku hladiny. Jehla protékala a vymyslel
jsem, co s tim udélat. Jehlovy ventil je slisovany, takze rozebrani nepfipadalo v uvahu. Také bylo jasné, Ze tam neni zapadlé
jen n&jaké smitko. To, co dale popisu, je jen pro odvazné.

Z obr. 6 je patrny postup zabrouseni jehly bez rozebrani ventilu. Dolni ¢ast jehly vycnivajici z ventilu jsem uchytil do
akuSroubovaku tak, aby jehla dosedala do ldzka ventilu. AkuSroubovak jsem upevnil do svéraku. Do otvoru nad jehlou jsem
natlacil brusnou lestici pastu (velice jemnou, kterad se pouziva na brouseni a lesténi laku). Po spusténi akusroubovaku (velmi
dobte 1ze regulovat otacky) jsem tlacil na ventil a pomoci kulatiny o @ cca 2,3 mm (vhodny je trn vrtacku) jsem do otvoru stale
doplnoval brusnou pastu. Pred kazdou zkouskou tésnosti, kterou je nutné provést vzdy v karburatoru, jsem ventil vyplachnul
vodou a vyfoukal kompresorem. Na né€kolik pokust se podatilo utésnit jehlu tak, Ze po dobu cca 5 hod. benzin nepropustila.
Kdyz je hladina stale v nastavené vysi, operace se povedla. Pokud by hladina po dlouhé dobé nepatrné stoupla, asi bych to jiz
dale nefesil. Za jizdy by karburator neptetekl a v garazi je pieci opraveny benzinovy kohout zavieny!

Jesté se zminim o tom, Ze jsem z FRENZELITU (o sile 1 mm) vyrobil tésnéni mezi plovakovou komoru a horni ¢ast
karburatoru. Tady t€snéni nebylo, ptesto jsem tam vzdy mél papirové, protoze vzlinajici benzin ve spafre stale ,,rosi“. Papir, byt
specialni, nestacil. Té€snénim se cela plovakova komora dostane nize a tomu se musi ptizpusobit vyska hladiny. Zaroven je o
ten 1 mm niZe i tzv. zasobnik, do kterého zasahuje emulsni trubice. Zadny negativni vliv tésnéni jsem nepozoroval.

O sefizeni hladiny jsem psal v Aerovkafi ¢. 3/2017. Pti letosni cesté na 37. Evropsky sraz piatel Aero (po ose ujeto 1700
km) a po vysSe uvedenych experimentech s karburatorem jsem pfiSel na nékolik zajimavosti. Pfi takto dlouhych cestach se musi
jet dosti svizné, 500 — 600 km denné je standard. Pti delsi jizd¢ na plny plyn (at’ na dvojku nebo trojku) nastavena hladina
v karburatoru 19 mm (udava se 19 — 21 mm) nestaci a projevi se to hlavng, kdyz je v nadrzi méné nez 10 1. benzinu. Benzin
logicky tec¢e do karburatoru pomaleji, kdyZ je ho v nadrzi malo. Diive jsem jezdil s vyssi hladinou v karburatoru, takze jsem si
tohoto ,,prevratné¢ho objevu‘ nevsiml.

Je nutné vSechny popsané operace s karburatorem provadét také s témet plnou nadrzi, protoze zkouseni tésnosti jehly a
tésnéni pii témef prazdné nadrzi by nebylo piili§ efektivni.

S aerovkami se budeme stale néco ucit. A na to, Ze karburator vzdy n€kde trochu ,,rosi®, si musime zvyknout.

Spoti‘eba benzinu. Po ujeti zminénych 1700 km jsem spocital spotfebu a vyslo mi 8,764 1./100 km. Tticitka dostava pfi
téchto dlouhych cestach skute¢né zabrat, a tak jsem tomu nevéfil a prepocitaval asi 3x. Mozna, ze mé téméf mésicni hrani s

vy

spotiebé udavané tovarnou, ale v posledni dobé véfim, ze kontrolou spotieby se daji véas odhalit skryté zavady.

Na zavér. Gumové desky a FRENZELIT (vSe odolné benzinu) se prodavaji v rozméru cca 30x30 cm v riznych silach
za pfijatelnou cenu. -JK-
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Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937

9. pokracovani

KAROSERIE — PRIPRAVA POD LAK

Po spasovani celé karoserie jsem se pustil do tmeleni. Pouzival jsem dvouslozkovy tmel. ProtoZe nejsem profesional,
nedokazal jsem par mist vyklepat do spravného profilu a musel jsem pouzit tmel se skelnym vlaknem. Celé auto jsem pietmelil
slabou vrstvou hrubsiho tmelu a po prebrouseni jesté jemnym tmelem. Vrstvy jsem nechal vzdy fadné vytvrdit. Tyto prace
jsem provad¢l jesté na sestaveném auté proto, aby jednotlivé dily na sebe spravné navazovaly. Protahnul jsem vSechny diry pro
prislusenstvi a naposledy kompletné osadil jednotlivymi dopliiky. Potom jsem celé auto rozebral. Koupil jsem si nataceci
stiikaci stojan. Jednotlivé dily jsem pomoci riznych pfichytek upevnil na stojan a nejdiive nastfikal stfikacim tmelem a po
prebrouseni plnicem. Nastiikané dily jsem ulozil pfes zimu do stabilni polohy a nechal vyzrat.
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LAKOVANI

Na jafe jsem se pustil do lakovani. Podle ptivodni barvy,
kterou jsem nasel po demontazi platna na konstrukei stiechy, ©
jsem si nechal namichat barvu. Po finalnim piebrouseni plnice
jsem nejdfive nasttikal skelet. Povedlo se mi ho nastfikat bez
toho, ze by mi barva nékde stekla a docilil jsem nadherného
lesku, bez tzv. pomeran¢e. Po hodiné jsem se Sel potéSit po-
hledem nad krasnym lakem. Kdyz jsem pfisel do dilny, ma-
lem to se mnou seklo. Zjistil jsem, ze se v laku vytvorily malé
dilky. Po konzultaci s dodavatelem barvy jsem auto piebrousil,
specialnim odmastovacem odmastil a znovu nastiikal. Dilky
se objevily znovu. Po dalsi konzultaci jsem koupil jeste jeden
odlucovac oleje ke kompresoru, piebrousil auto a znovu nastiikal. Vysledek byl opét prakticky stejny. To uz jsem psychlcky
nevydrzel. Pofizovat si novy kompresor jsem nechtél. Pozadal jsem Petra Dospéla, aby mé finalni lak dokoncil u néj v servisu.
Auto a dily jsem prevezl k nému, a vSe nakonec dopadlo dobfe.




KONECNA MONTAZ

Z lakovny jsem vSe pievezl do dilny v Praze, kde jsem celé auto dokoncil. Nejdfive jsem natfel Cernou barvou vsechna
mista, ktera neztistavala v barvé vozu. VSechny hrany jsem oblepil maskovaci paskou, aby pfi montazi nedoslo k poskozeni
hran. Do pfedni ¢asti jsem usadil motor s pfevodovkou a predni napravou. Auto jsem osadil star§imi koly a odstranil pomocny
stojan. Namontoval jsem dvefe, bo¢ni plechy motorového prostoru, kapoty, masku, palubni desku a blatniky. (Na palubni
desku a listy na vnitini strané dvefi jsem si nechal u restauratora starych kocard vytvotit fladr podle pivodniho vzorku. Je
vytvoren puvodni technologii. Sklada se asi z Sesti vrstev barvy a laku.)

iﬂﬁ
--"’"

Po montazi kostry stiechy jsem nechal odlit nové ,,ko¢arové vzpéry“. Pivodni byly zlamané a jesté v dobé provozu jsem
zjistil, Ze svary naméhani nevydrzi. Popraskané vzpéry jsem seSrouboval, pietmelil a piebrousil, aby se dle nich dala vyrobit
forma na odliti. Po odliti jsem zjistil, Ze je odlitek cely mensi. Musel jsem tedy pivodni vzpéry zvétsit na délku i na $itku a
opét pretmelit a prebrousit tak, aby vysledny odlitek byl ve spravé velikosti. Vzpéry jsem svrtal a nechal nachromovat.
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ELEKKTRICKE PRISLUSENSTVI

U Michala Fialy jsem nakoupil potfebné mnozstvi kabelll. Jejich kabely jsou vyborné, véetné¢ barevného provedeni. Po
natazeni kabell jsem jednotlivé svazky vyvazal voskovou $idrou, upravil délku a konce jsem zacinoval. Nakonec jsem zapojil
jednotlivé spotiebice a pfistroje. Svazky jsem pfichytil ke karoserii pfichytkami. Na ochranu pfivodil k zadnim i pfednim
svétlim jsem pouzil pancétové hadice.
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Po zapojeni baterie jsem konecné natocil motor, sefidil volnobéh a poprvé po letech jsem se projel. Zatim jsem sice sed¢l
jenom na kostie sedacky a vrstv€ naskladanych dek, ale byl to nadherny pocit.

Jan Wagner
RO ——
Skupina: Predni osa, brzdy, Fizeni, ram, AERO 50 karoserie, el. vyzbroj &is. str.: 1

€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
T3003 |Pero predni osy -nahrazuje T3003 z 29.7.36 25.6.45 | T4019 |Druhy dil podlahy 7.8.36
T3005 |Cep pastorku poloosy 3.8.36 T4020 |Treti dil podlahy - limusina 7.8.36
T3006 |Stredni podlozka piedniho pera 3.7.36 | T4025 |Treti dil podlahy - roadster 11.8.36
T3013 |Talifové kolo v zabérus T1016 25.2.37 | T4059 |Sestava vyfukového kolena 17.11.36
T3015 |Talifové kolo v zabérus T1030 7.4.37 | T4081 |Cep tlumi¢e narazii - olejovy tumié 26.9.36
T3018 |Sestava spoj. ty&e fizeni - pravé 7.4.37 | T4084 |Pravy drzak narazniku 28.9.36
T3019 |Sestava spoj. tyCe fizeni - levé 7.4.37 | T4085 |Levy drZzak narazniku 28.9.36
T3020 |[Trubka Faudi-kloubt - krat$i 8.4.37 T4100 |Sestava pravé postranice 23.10.36
T3021 |Trubka Faudi-kloubt - delsi 8.4.37 T4105 |Tahlo packy splynovace 7.11.36
T3022 |Prava packa spoj. ty€e fizeni 16.4.37 | T4108 |Rozpéma trubka 7.11.36
T3023 |Leva patka spoj. tye fizeni 16.4.37 | T4113 |Sestava zebra kapoty 11.11.36
T3028 |Podlozka pevného Cepu celisti brzd 20.4.37 | T4119 |Zavés tfmenu lana zad. brzdy 22.10.36
T3031 |Sestava predni osy a rychlostni skfiné 21.4.37 | T4143 |Sestaveni zamku roletky chladice 6.10.39
T3035 |Kozeny kryt pfedniho pera 25.7.45 | T4154 |Paka akceleratoru 11.2.37
T3036 |Piedni pero - rozsifena limusina 50 HP 12.7.37 | T4175 |Zebro kapoty 17.5.37
T3038 |Objimka hadice hydraulickych brzd 3.9.37 T4176 |Sestava kapoty - otevieny viz 13.10.37
T3039 |Volantova trubka - road. a 4sedad. otev. 39 17.9.37 | T4177 |Piedni tlumi¢ vyfuku - sestava 16.5.37
T3040 |Volantova trubka - limus. a cabrio. mod. 39 17.9.37 | T4178 |Vné&jsi valcovy plast 15.8.37

T3041/a |Vykovek talifového kola - plati pro véech. ko. 28.6.39 | T4179 |Valcovy asbestrovy obal 16.8.37
T3043 |Hridel predni poloosy od 44. série 1.7.38 | T4180 |Vné&jsi kuzelovy plast 16.8.37
T3044 |Pojistny Sroub Eepu kloubu 18.2.38 | T4181 |Vnéjsi kuZzel. asbestovy obal 16.8.37
T3045 |Levy vnéjdi naboj pfed. kola od 31. série 28.11.36] T4182 |Sestava vyfuku 14.3.37
T3046 |Pravy vnéjsi naboj pfed. kola od 31. série 28.11.36] T4183 |Sestava zadniho tlumice vyfuku 22.3.37
T3054 |Piedni péro pro limusinu mod. 39 21.7.38 | T4649 |Vyztuha narazniku 24.11.38
T3055 |Manzeta piedniho péra pro T3054 14.4.39 | T4778 |Sestava olejo-mechan. brzd 26.4.39
T5023 |Sestava vétraci klapky 11.9.36 | T6012 |Prepinac ukazovatele sméru 24.7.41
T5074 |Tésnici guma skla 17.10.37] T6013 |Elektricky stiraé fy Vokac 15.1.41
T5169 |Stitek masky "Aero" 25.11.38] T6032 |Schema elektrické instalace 7.3.38
T5306 |Ram postranice zvy$. roadster pravy 6.3.39 T6045 |Drzak stoplampy Bosch 14.6.39
T5307 |Ram postranice pravy - stejny vykres
T5309 |Sestava ramu postranice 1.4.39
T5526 |Sestava karoserie roadsteru 14.7.37
T5554 |Lista stupacky - del§i pro mod. 39 23.1.39 | T7061 |Pfedni koberec roadsteru 25.8.39
T5555 |Lista stupacky - krat§i pro mod. 39 23.1.39 | T7062 |Zadni koberec roadsteru 25.8.39
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